Opis techniczny
do projektu architektoniczno-budowlanego

1. Podstawa opracowania

— mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokosciowa istniejgcego terenu
w skali 1:1 000,

— pomiar wiasny uzupetniajgcy,

— wytyczne projektowania ulic GDDP Warszawa 1992,

— katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych GDDP Warszawa
1997,

— obowigzujgce przepisy i normy oraz literatura fachowa,

— Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwigzan dokonane z Inwestorem i
zainteresowanymi stronami.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadacC drogi
publiczne i ich usytuowanie Dz.U. 2016 poz. 124,

— zlecenie Inwestora.

2. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest drogi powiatowej nr 3210P relacjii DW 263 -
Rozopole — Lichen Stary — Wola Podtezna — DW 266 na odcinku tgczgcym
miejscowosci Rozopole — Piotrkowice. Przebudowa dotyczy nawierzchni jezdni,
wjazdow na posesje, sciezki pieszo-rowerowej oraz chodnikow. Catkowita diugosc
opracowywanego odcinka drogi wynosi 2800 m. Opracowanie niniejsze nie zawiera
wytycznych z zakresu organizacji robét drogowych. Roboty drogowe w
podstawowym zakresie, powinny by¢ realizowane wg kolejnosci zgodnej z liczbg
porzadkowg poszczegdlnych pozycji przedmiaru robdét z uwzglednieniem
uwarunkowan wynikajgcych z procesow technologicznych poszczegdlnych rodzajéw
robot.
Zakres roboét obejmuije:

— roboty przygotowawcze i rozbiérkowe,

— wykonanie robét ziemnych,

— wykonanie odwodnienia,

— wykonanie przepustéw drogowych

— wykonanie poszerzenia jezdni

— wykonanie robét nawierzchniowych,

— roboty wykonczeniowe i porzgdkowe.

3. Lokalizacja i sytuacje

Rozpatrywana droga powiatowa nr 3210P zlokalizowana jest na terenie gminy Slesin
i przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Slesin, Rézopole i Piotrkowice.
Rozpatrywana droga posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego w ztym stanie



technicznym. Na obecnym etapie opracowania droga tgczy w/w miejscowosci z
droga wojewodzkg nr 263 na terenie powiatu koninskiego oraz zapewnia dojazd do
zabudowan jednorodzinnych, gospodarstw i p6l uprawnych. Projektowana droga
krzyzuje sie z drogg wojewodzkg nr 263 w km 0+000 oraz z innymi drogami
powiatowymi i gminnymi.

4, Stan istniejacy

Celem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 3210P na odcinku
laczacym miejscowosci  Slesin i Piotrkowice, jak przedstawione to zostato w
projekcie zagospodarowania terenu 02a — 02b.
Droga powiatowa nr 3210P zlokalizowana na dziatkach o nr ewid. 60, 45, 14, 15, 44
w obrebie geod. R6zopole oraz na dziatkach o nr geod. 26, 25, 24, 27, 20, 55, 58,
13, 63/11 i 22 w obrebie geod. Piotrkowice posiada parametry techniczne klasy Z.
Droga posiada nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci 6,0 — 6,5 m o
nieregularnych krawedziach, spekaniach poprzecznych oraz nieréwnosciach
podtuznych (koleinowanie) oraz pobocza gruntowe nieutwardzone o szerokosci 0,5 —
1,0 m. Droga przebiega przez zabudowe jednorodzinng — budynki mieszkalne
jednorodzinne, gospodarstwa oraz grunty przeznaczone pod uprawe, pola i taki.
Zjazdy do istniejgcych zabudowan oraz pol uprawnych posiadajg czesciowo
nawierzchnie gruntowg bez przepustow oraz czesciowo sg utwardzone betonowg
kostkg brukowg wraz z przepustami pod zjazdami. Na odcinkach drogi wystepuja
rowy przydrozne — zamulone. W pasie drogi powiatowej znajdujg sie przepusty
drogowe catkowicie zamulone i przeznaczone do wymiany na nowe bez zmiany ich
parametréw wraz z umocnieniem dna rowu i skarpy kamieniem polnym.
Ponadto na terenie objetym projektem wystepujg urzadzenia infrastruktury
technicznej nadziemne:

- stupy betonowe linii energetycznej napowietrznej,
oraz urzgdzenia infrastruktury technicznej podziemne:

- sie¢ energetyczna

- siec¢ teletechniczna

- sie¢ wodociggowa
Lokalizacje tych urzadzen pokazujg mapy sytuacyjno-wysokosciowe.

5. Opis projektowanych rozwigzan

Przebudowywany odcinek drogi tgczacy miejscowosci Slesin, Rézopole i Piotrkowice
stanowi¢ bedzie kontynuacje przebudowywanej drogi powiatowej nr 3210P relaciji
Rézopole — Wola Podtezna.

Projektowane parametry techniczne:

— klasa techniczna Z

— predkosc¢ projektowa Vp =50 km/h
— szerokosc jezdni 6,0m

— szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m

— szerokosc¢ zatoki autobusowej 3,0m



szerokosc¢ chodnika

szerokosc¢ zjazdow

szerokos¢ poszerzenia na tuku:
pobocza

pobocza

poch. poprzeczne jezdni na prostych
poch. Poprzeczne jezdni na tukach
poch. Poboczy utwardzonych
poch. Poboczy gruntowych
kategoria ruchu

odwodnienie

wg projektu zagospodarowania terenu
wg projektu zagospodarowania terenu
wg projektu zagospodarowania terenu
1,0 m (twarde ulepszone),

1,0 m (gruntowe)

daszkowe 2%

daszkowe 2% i jednostronne 3-5%,
tak jak na jezdni

6%,

KR 3,

odwodnienie powierzchniowo do

profilowanych rowow trapezowych i
kolektorow deszczowych

Zestawienie powierzchni i elementéw zagospodarowania:

— powierzchnia nawierzchni jezdni — 17 792 m?,

— powierzchnia chodnikéw — 6 529 m?,

~ powierzchnia poboczy utwardzonych — 3 388 m?

- powierzchnia zjazddw z kostki brukowej — 1 828 m?,

— powierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego — 1 187 m?,
- powierzchnia zatok autobusowych — 303 m?,

— powierzchnia poboczy gruntowych — 3 142 m?,

— powierzchnia zieleni — 5 730 m?.

Przed rozpoczeciem robét nalezy wykonaé roboty ziemne — korytowe oraz
rozbiérkowe. W km 0+560 do km 1+220 projektuje sie jednostronne utwardzone
pobocze o konstrukcji jak na jezdni, natomiast na odcinku od km 1+220 do 2+800
projektuje sie obustronne pobocze utwardzone o szerokosci 1,0 m kazde.
Projektowana szeroko$c¢ jezdni w przekroju drogowym i ulicznym wynosi 6,0 m. Od
km 0+000 do km O0+560 jezdnia ograniczona jest z obu stron kraweznikiem
betonowym ulicznym typu ciezkiego o wym. 20x30 cm utozonym na fawie z betonu
C12/15 wraz ze sciekiem przykraweznikowym z dwoéch rzedow kostki brukowej
betonowej o gr 8 cm. Na odcinku drogi powiatowej od km 0+000 do km 2+081 tj.
skrzyzowania z drogg gminng projektuje sie chodnik o szerokosci 2,5 m, petnigcy
funkcje $ciezki pieszo-rowerowej. Na dalszym odcinku istniejgcy chodnik ma
szerokos¢ 1,5 m i przewidziany jest do przetozenia, w miejscach gdzie niezbedna
jest regulacja wysokosciowa w celu dostosowania do projektowanych rzednych
nawierzchni. Projektowany i istniejgcy chodnik posiada nawierzchnie z kostki
brukowej betonowej gr. 6 cm, szarej, a znajdujgce sie zjazdy na posesje w ciggu
chodnika sg z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — koloru czerwonego. W rejonach
skrzyzowan i w miejscach gdzie projektowana jest zatoka autobusowa droga ma
przekroj uliczny. Po stronie gdzie nie projektuje sie kraweznikow zaprojektowano
zjazdy z betonu asfaltowego (wjazdy na posesje i na pola). Pod zjazdami nalezy
utozy¢é przepusty drogowe o $r. 3300 mm zakonczonych Sciankami z gotowych
elementow prefabrykowanych, w miejscach wyznaczonych w projekcie
zagospodarowania terenu. Obramowanie chodnika stanowig obrzeza betonowe 8x30



cm oraz na zakonczeniu zjazdéw krawezniki betonowe, drogowe o wym. 12x25 cm
ustawione na tawie betonowej z betonu C12/15 . Projektowang wysokos¢ nawigzano
do poziomu dla przylegtych gruntéw. Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z BN 72/
9832-02 ,budowle drogowe i kolejowe”.

Odwodnienie dostosowano do istniejgcego terenu. Spadki poprzeczne i
podiuzne pozwalajg na spltyw wody deszczowej do kratek wodosciekowych
kraweznikowych odprowadzonych przykanalikami @ 200 mm do rowu przydroznego.
Przykanaliki wykona¢ za pomocg przeciskow. Zaprojektowano wymiane istniejgcych
przepustéw drogowych w km 0+190, w km 1+118 oraz w km 2+682 na rury
betonowe @ 600 mm zakonczonych sciankami z gotowych elementow
prefabrykowanych. Nalezy oczysci¢ row przydrozny z namutu oraz wyprofilowa¢ dno
rowu w celu prawidtowego sptywu wod.

Szerokosci chodnikéw nie liczac chodnika petnigcego funkcje sciezki pieszo-
rowerowej projektuje sie od 1,5 do 2,0 m.

Na odcinku zaprojektowano odwodnienie poprzez $ciek z kostki brukowej
betonowej gr. 8 cm ukfadanej w dwdch rzedach oraz za pomocg kratek
wodosciekowych kraweznikowych. Zaprojektowano zatoki autobusowe o szerokosci
3,0 m i dtugosci linii zatrzymania 20,0 m oraz skosie wjazdowym 1:8 oraz
wyjazdowym 1:4.

Na skarpach o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 projektuje sie wzmocnienie z ptyt
azurowych, wypetnienie wnek humusem i obsianie trawa.

Na catej dtugosci odcinka 2 800 m projektuje sie nawierzchnie z mieszanki SMA
o gr. 4 cm, warstwe wigzgcg o gr. 5 cm oraz wyréwnanie istniejgcej nawierzchni
mieszankg mineralno bitumiczng o $r gr. 3 cm. Przed wykonaniem warstw
nawierzchni nalezy wykonac¢ frezowanie istniejgcej nawierzchni (nieréwnosci
poprzeczne, podtuzne, spekania). Projektuje sie zastosowanie geosiatki na
poszerzeniach jezdni i poszerzeniach tukéw o szerokosci siatki min 2,0 m.

Na poszczegolnych odcinkach chodnika, gdzie réznica pomiedzy projektowang
nawierzchnig a terenem istniejgcym jest wigksza niz 50 cm nalezy zabezpieczy¢ ruch
pieszych poprzez usytuowanie barierek rurowych segmentowych typu U-12a.

Na poszczegolnych odcinkach drogi z uwagi na duzy uskok terenu projektuje
sie murki oporowe z betonowych elementéw prefabrykowanych, do ktérych nalezy
przymocowac barierke rurowg segmentowg typu U-12a. Wystepujacy uskok terenu
miesci sie w granicy od 50 — 120 cm. Miejsca projektowanych murkéw oporowych
zaznaczono w projekcie zagospodarowania terenu rys. 02a i 02b.

6. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie nastepujacg konstrukcje nawierzchni:

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA PRZY JEZDNI Z KOSTKI
BRUKOWEJ BETONOWEJ O GR 6 CM

[ | kostka brukowa betonowa (szara) gr. 6 cm,
| podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 5 cm,
u warstwa z piasku srednioziarnistego o gr. 10 cm po zageszczeniu,

Razem grubos¢ konstrukcji wynosi - 21 cm



KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDU
Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ O GR 8 CM

[ | kostka brukowa betonowa (czerwona) gr. 8 cm,

u podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

[ | podbudowa z chudego betonu o gr. 20 cm po zageszczeniu,

[ | warstwa z piasku srednioziarnistego o gr. 10 cm po zageszczeniu,

Razem grubosé¢ konstrukcji wynosi - 41 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOKI AUTOBUSOWEJ
Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ O GR 8 CM

[ | kostka brukowa betonowa (czerwona) gr. 8 cm,

[ | podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

[ | podbudowa z betonu C16/20 o gr. 20 cm po zageszczeniu,

[ | grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa i gr. 15 cm po
zageszczeniu,

[ | warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego gr. 30 cm

Razem grubosé¢ konstrukcji wynosi - 76 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI ORAZ POSZERZENIA

[ | nawierzchnia z mieszanki SMA o gr. 4 cm,

warstwa wigzgca z mieszanki mineralno bitumicznej o gr. 5 cm,
geosiatka,

warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno bitumicznej o $r. gr. 3 cm,
warstwa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm o gr. 8 cm,

warstwa z kruszywa tamanego 31,5-63 mm o gr. 12 cm,

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa o gr. 15 cm po
zageszczeniu,

Razem grubos¢ konstrukcji wynosi - 44 cm

7. Kolizje i uzbrojenia

Na terenie prowadzenia robot znajduje sie uzbrojenie terenu. Zachowacé $rodki
ostroznoéci podczas prowadzonych robdt. Przed rozpoczeciem prac na lezy
powiadomi¢ odpowiednie jednostki odpowiedzialne za sieci oraz uzgodni¢ i uzyskac
ich zgode na rozpoczecie prac. Wykopy w miejscach o duzej gestosci sieci nalezy
wykonywacé recznie zachowujgc srodki ostroznosci oraz przepisy BHP.



8. Organizacja ruchu

Na czas prowadzenia robot nalezy opracowac projekt organizacji ruchu na czas
wykonywania robot poprzez etapowe potdwkowe zamkniecia pasa ruchu
sterowane sygnalizacjg swietlng. Wykonanie rob6t nawierzchniowych na catej
szerokosci jezdni poprzez zamkniecie odcinka drogi i wykonania objazdow.

Po wykonaniu przebudowy drogi powiatowej zachodzi potrzeba zmiany statej
organizacji ruchu — wg odrebnego opracowania stanowigcego integralng czesc¢
projektu budowlanego.

9. Uwagi kohcowe

Wszystkie materialy uzyte do budowy oraz sposéb wykonania robdt winny
odpowiada¢ wymaganiom norm panstwowych branzowych i odpowiednim
obowigzujgcym przepisom.

Podczas wykonywania robét nalezy przestrzega¢ zasad BHP oraz prawidtowo
oznakowaC teren budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zgodnie
z opracowanym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

10. Odwodnienie

Dane ogodlne i uktad przestrzenny kanalizacji deszczowej

Projekt obejmuje wykonanie kanalizacji deszczowej i przykanalikbw kanalizacji
deszczowej w ciggu przebudowywanej drogi powiatowej nr 3210P w m. Piotrkowice,
gm. Slesin.

Rozmiar projektowanej inwestycji obejmuje:

Kanalizacja deszczowa z rur PCV-U, SN 12 & 400 mm, L = 475,80 m
Kanalizacja deszczowa z rur PCV-U, SN 12 & 250 mm, L = 115,00 m
Przytgcza kanalizacyjne (przykanaliki):

z rur PCV-U (SN12) @ 200, L =291,20 m

Studnie kanalizacyjne @ 1,2 m — szt. 19

Studnie kanalizacyjne @ 1,5 m — szt. 2

Wpust deszczowy & 0,5 m — szt. 37

Wyloty do rowu @ 250 mm — szt. 2

Wyloty do rowu @ 200 mm — szt. 10

Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do robdt uprawniony geodeta winien wyznaczy¢ o$
projektowanego kanatu w sposob trwaty. Montaz rur przewiduje sie w wykopach
waskoprzestrzennych o $cianach pionowych, umocnionych atestowanymi ptytami
wykopowymi, renomowanych specjalistycznych firm, zgodnie z czescig rysunkowg
opracowania. Wykopy obiektowe pod studnie kanalizacyjne muszg by¢ o 45 cm



szersze liczac od $cianki studni. Roboty nalezy wykonywaé odcinkami
dostosowanymi do mozliwosci wykonywania na biezgco umocnien $cian wykopu,
rozpoczynajgc od najnizszego punktu kanatu.
W miejscach skrzyzowan z uzbrojeniem podziemnym wykonywa¢ wykopy
kontrolne, a roboty ziemne przy zblizeniach do kolizji wykonywaé recznie
z zabezpieczeniem ich na okres trwania robot.

Na odcinkach skrzyiowan z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym oraz w miejscach
zblizen, wykopy wykonywaé wylgcznie recznie 7 zachowaniem szczegdlnej ostroinosci.

W przypadku obsypki kanatéw wykonanych z rur Zelbetowych obsypke
prowadzi¢ do uzyskania warstwy gr. min 30 cm powyzej wierzchu rury. Dla catego
kanatu znajdujgcego sie w ulicy zasypke i pozostatg czes¢ wykopu zagesci¢ do
100% zmodyfikowanej wartosci Proctora z petng wymiang gruntu na odcinku
posadowienia kolektoréw na gruncie rodzimym.

Przy wykonywaniu i zasypywaniu wykopow nalezy przestrzega¢ postanowien
zawartych w normie przedmiotowej PN-B-10736:1999 ,Wykopy otwarte dla
przewodow wodociggowych i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania.”. Po
zasypaniu wykopdw i zakonczeniu robot nalezy przywrocic teren do stanu
pierwotnego z odtworzeniem nawierzchni asfaltowych i chodnikow.

Przed zasypaniem wykonanego odcinka kanatu nalezy wykonac probe
szczelnosci  zgodnie z PN-92/B-10735 oraz warunkami technicznymi COBRIT
Instal zeszyt Nr 9 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych”
Wykopy nalezy zabezpieczy¢ barierkami w kolorze biato-czerwonym ze swiattami
z6ttymi, zapalonymi od zmierzchu do switu.

Roboty montazowe

Kolektor o srednicy 400 i 250 mm i przykanaliki o srednicy 200 mm
zaprojektowano z rur PCV-U (jak na profilach SN12), uktadanych na podsypce
zwirowej grubosci 0,15 m, uformowanej na kat 90° i z ubiciem bokéw mokrym
piaskiem oraz obsybkg kanatéw piaskiem do uzyskania warstwy 30 cm ponad
wierzch rury przewodowej.

taczenie rur na kielichy uszczelniane uszczelkg gumowa.

Na trasie kanalizacji deszczowej zaprojektowano typowe studzienki
kanalizacyjne wykonane z typowych kregéw zelbetowych @ 1,20 i 1,50 m z betonu
C35/45, do ktérych bedg podtgczone wyloty wpustéw ulicznych. Kregi zelbetowe
denne z zabudowanymi przejsciami szczelnymi dla danego typy rur przewodowych i
przykanalikow, ustawi¢ na fundamencie betonowym z betonu B15. Na kregu dennym
ustawi¢ kregi i przykryC ptytg pokrywowg PP m z betonu C3545. z wlazem zeliwnym
@ 600 mm typu ciezkiego D400 z wypetnieniem betonowym oraz z zamknieciem
ryglowanym. W studni osadzi¢ stopnie wiazowe zeliwne. Wszelkie przejscia
przewoddéw przez Sciany studni wykonywacC tylko jako przejscia szczelne z
zastosowaniem przej$¢ szczelnych dla danego rodzaju rur przewodowych. Powyzsze
dotyczy réwniez przejs¢ szczelnych dla wpustéw deszczowych.

Elementy studzienek kanalizacyjnych (dennica, kregi, ptyty pokrywowe,
pierécienie wyroéwnujgce) z prefabrykowanych elementéw betonowych srednicy DN



1200, powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 1917: 2004/AC:2009 ,Studzienki
wilazowe i niewtazowe z betonu niezbrojonego, z betonu zbrojonego widéknem
stalowym i zelbetowe”

Studnie muszg spetnia¢ nastepujgce wtasciwosci uzytkowe:

Wytrzymatos¢ betonu na sciskanie minimum 40 Mpa ( klasa wytrzymatosci
> C35/45,

Wskaznik w/c <0,45

Zawartos¢ chlorkéw w betonie <1,0%

Zawartosc chlorkow w zelbecie < 0,4 %

Stopien wodoszczelnosci W10,

Nasigkliwos¢ <5%,

Trwato$¢ wszystkich elementéow studzienki: Odpowiednia do stosowania
w warunkach oddziatywania srodowiska chemicznego agresywnego, klasa
ekspozycji XA2, XA3 wg PN-EN 206-1:2003

Dodatkowy parametr trwatosci elementow przykrywajgcych (ptyty pokrywowe,
pierscienie odcigzajgce) odpowiednia do stosowania
w warunkach korozji wywotanej przez zamrazanie /rozmrazanie Klasa
ekspozycji XF3, XF4 wg PN-EN 206: 2003

Wytrzymatosé na zgniatanie komory roboczej i elementoéw trzonu studzienki :
klasa wytrzymatosci = 50

Wytrzymatos¢ na pionowe obcigzenie elementow redukujgcych i elementow
przykrywajgcych

( zwezki, ptyty pokrywowe, pierscienie odcigzajgce) =300 kN

Stopnie ztazowe spetniajgce wymagania PN-EN 13101:2005. Nosnosé
zainstalowanych stopni ztazowych :

- ugiecie £ 5 mm pod obcigzeniem pionowym 2 kN, ugiecie trwate <1 mm

- odpornos¢ na poziomg site wyrywajgcg 5 kN

e Minimalne otulenie zbrojenia betonem - dla elementow Zelbetowych studni
kanalizacyjnych oraz ptyt pokrywowych i redukcyjnych =30 mm

e Prefabrykowane elementy studzienek (z wyjgtkiem pierscieni dystansowych
i pierscieni odcigzajgcych) tgczone sg za pomocg uszczelek z elastomeru
spetniajgcych wymagania normy PN-EN 681-1.

e Wyglad zewnetrzny: Beton elementu prefabrykowanego powinien mieé
jednolity kolor. Powierzchnia wolna od uszkodzen ostabiajgcych konstrukcje
lub zmniejszajgcych trwatos¢ elementu. Powierzchnie profili ztgczy powinny
by¢ gtadkie i wolne od nieprawidiowosci, ktdére mogtaby uniemozliwic
wykonanie trwatego wodoszczelnego potgczenia

Wszelkie przejscia przewodow przez $ciany studni wykonywacé tylko jako

przejscia szczelne z zastosowaniem przej$¢ szczelnych dla danego rodzaju rur
przewodowych. Powyzsze dotyczy rowniez przejs¢ szczelnych dla wpustow
deszczowych.

Whpusty uliczne projektuje sie jako typowe kratki uliczne Zzeliwne uchylne

D400 ze studzienkg betonowg prefabrykowang z betonu C35/45, ¢ 500 mm
z osadnikiem monolitycznym z kratg kraweznikowo-jezdniowg i wylotem do kolektora



deszczowego poprzez studzienki rewizyjne. Kratki uliczne zeliwne uchylne D400
oraz wtazy nalezy zamontowac jako uchylne.

Proba szczelnosci

Po zamontowaniu kanatow z czesciowym przykryciem rur minimum 20 cm
ponad wierzch rury i pozostawieniem odkrytych ztgczy, nalezy przeprowadzi¢ prébe
szczelnosci na eksfiltracje. Probe przeprowadzi¢ odcinkami pomiedzy studzienkami
rewizyjnymi. W przypadku nieszczelnego ztgcza kielichowego rury, ztgcze nalezy
wymieni¢ a probe powtorzyc.

Odwodnienie wykopéw

Koniecznos¢ prowadzenia robot odwodnieniowych wystepuje w rejonie

zalegania wysokiego poziomu wod gruntowych. Odwodnienie wykopéw wykonac za
pomocy igtofiltrow lub drenazu filtracyjnego z rur perforowanych PVC ¢ 0,10 m
w obsypce filtracyjnej. Drenaz ukfadaé ze spadkiem ok. 2% w kierunku studzienek
zbiorczych, ktére nalezy wykonaé z rur betonowych ¢ 0,6 m i gtebokosci 1 m
w rozstawie co ok. 30 m na odcinkach prostych oraz w miejscach zmiany kierunku.
Wode gruntowg naptywajgcg do studzienek odpompowaé wykorzystujgc pompy
przeponowe lub wirowe zatapialne. Wode z odwodnienia nalezy odprowadzacC za
pomocg tymczasowych rurociggow. uktadanych bezposrednio na gruncie.
UWAGA: Dopuszcza sie wprowadzenie odmiennego stosownego systemu
odwodnienia wykopdw w zaleznosci od doswiadczenia i usprzetowienia wykonawcy
robét. Tymczasowe zasilanie energetyczne agregatow pompowych do odwodnien
wykonawca wykona we wtasnym zakresie w ramach organizacji placu budowy.

Wykonanie i odbiér roboét

Wykopy wykonywane bedg mechanicznie z niewielkg iloScig robot
recznych .

Catos¢ robdt wykonywac zgodnie z projektem i obowigzujgcymi przepisami
i normami.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ kanatu i studzienek na infiltracje i eksfiltracje wody.
Badania i proby wykonywac¢ zgodnie z normami:

- PN-EN 752-1-5-2000 Zewnetrzne systemy kanalizacyjne

- PN- B-10736 Roboty ziemne — Wykopy otwarte dla przewodow
wodociggowych i kanalizacyjnych — Warunki techniczne wykonania.

- PN-EN- 1610-2002- Budowa i badania przewodow kanalizacyjnych.

- PN-92/B-10729- Kanalizacja — Studzienki kanalizacyjne.

W czasie budowy kanalizacji nalezy:

- Scisle przestrzega¢ zasad montazu i zasypki rur podanych w projekcie oraz
wytycznych producenta. Na nosnosc¢ i sztywnos¢ uktadu rur istotny wptyw
ma rodzaj materiatu oraz sposob wbudowania i wskazniki zageszczenia
obsypki rur.

- zabezpieczenie  wykopéw  wykonywa¢ z  uwzglednieniem wymagan
zawartych  w PN-B-10736 — Roboty ziemne- Wykopy otwarte dla



przewodow wodociggowych i kanalizacyjnych— warunki  techniczne
wykonania.

Uwagi koncowe

Roboty prowadzi¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 06.02.2003r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robdét budowlanych Dz.U. Nr.47 z 2003 r.

Wszystkie roboty budowlano —montazowe wykonywac zgodnie
z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdt budowlano-montazowych
cz. Il — instalacje sanitarne i przemystowe i warunki wykonania rurociggow z
tworzyw sztucznych z 1996r oraz ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
sieci kanalizacyjnych” wydanymi przez COBRTI INSTAL zeszyt Nr 9.

Opracowat :
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Opis techniczny
do projektu zagospodarowania terenu

1. Podstawa opracowania

— mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokosciowa istniejgcego terenu
w skali 1:1 000,

— pomiar wiasny uzupetniajgcy,

— wytyczne projektowania ulic GDDP Warszawa 1992,

— katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych GDDP Warszawa
1997,

— obowigzujgce przepisy i normy oraz literatura fachowa,

— Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwigzan dokonane z Inwestorem i
zainteresowanymi stronami.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadacC drogi
publiczne i ich usytuowanie Dz.U. 2016 poz. 124,

— zlecenie Inwestora.

2. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest drogi powiatowej nr 3210P relacjii DW 263 -
Rozopole — Lichen Stary — Wola Podtezna — DW 266 na odcinku tgczgcym
miejscowosci Rozopole — Piotrkowice. Przebudowa dotyczy nawierzchni jezdni,
wjazdow na posesje, sciezki pieszo-rowerowej oraz chodnikow. Catkowita diugosc
opracowywanego odcinka drogi wynosi 2800 m. Opracowanie niniejsze nie zawiera
wytycznych z zakresu organizacji robét drogowych. Roboty drogowe w
podstawowym zakresie, powinny by¢ realizowane wg kolejnosci zgodnej z liczbg
porzadkowg poszczegdlnych pozycji przedmiaru robdét z uwzglednieniem
uwarunkowan wynikajgcych z procesow technologicznych poszczegdlnych rodzajéw
robot.
Zakres roboét obejmuije:

— roboty przygotowawcze i rozbiérkowe,

— wykonanie robét ziemnych,

— wykonanie odwodnienia,

— wykonanie przepustéw drogowych

— wykonanie poszerzenia jezdni

— wykonanie robét nawierzchniowych,

— roboty wykonczeniowe i porzgdkowe.

3. Lokalizacja i sytuacje

Rozpatrywana droga powiatowa nr 3210P zlokalizowana jest na terenie gminy Slesin
i przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Slesin, Rézopole i Piotrkowice.
Rozpatrywana droga posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego w ztym stanie
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technicznym. Na obecnym etapie opracowania droga fgczy w/w miejscowosci z
droga wojewodzkg nr 263 na terenie powiatu koninskiego oraz zapewnia dojazd do
zabudowan jednorodzinnych, gospodarstw i pdl uprawnych. Projektowana droga
krzyzuje sie z drogg wojewodzkg nr 263 w km 0+000 oraz z innymi drogami
powiatowymi i gminnymi.

4, Stan istniejacy

Celem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 3210P na odcinku
laczacym miejscowosci  Slesin i Piotrkowice, jak przedstawione to zostato w
projekcie zagospodarowania terenu 02a — 02b.
Droga powiatowa nr 3210P zlokalizowana na dziatkach o nr ewid. 60, 45, 14, 15, 44
w obrebie geod. R6zopole oraz na dziatkach o nr geod. 26, 25, 24, 27, 20, 55, 58,
13, 63/11 i 22 w obrebie geod. Piotrkowice posiada parametry techniczne klasy Z.
Droga posiada nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci 6,0 — 6,5 m o
nieregularnych krawedziach, spekaniach poprzecznych oraz nieréwnosciach
podtuznych (koleinowanie) oraz pobocza gruntowe nieutwardzone o szerokosci 0,5 —
1,0 m. Droga przebiega przez zabudowe jednorodzinng — budynki mieszkalne
jednorodzinne, gospodarstwa oraz grunty przeznaczone pod uprawe, pola i fgki.
Zjazdy do istniejgcych zabudowan oraz pol uprawnych posiadajg czesciowo
nawierzchnie gruntowg bez przepustow oraz czesciowo sg utwardzone betonowg
kostkg brukowg wraz z przepustami pod zjazdami. Na odcinkach drogi wystepujg
rowy przydrozne — zamulone. W pasie drogi powiatowej znajdujg sie przepusty
drogowe catkowicie zamulone i przeznaczone do wymiany na nowe bez zmiany ich
parametréw wraz z umocnieniem dna rowu i skarpy kamieniem polnym.
Ponadto na terenie objetym projektem wystepujg urzadzenia infrastruktury
technicznej nadziemne:

- stupy betonowe linii energetycznej napowietrznej,
oraz urzgdzenia infrastruktury technicznej podziemne:

- sie¢ energetyczna

- siec¢ teletechniczna

- sie¢ wodociggowa
Lokalizacje tych urzadzen pokazujg mapy sytuacyjno-wysokosciowe.

5. Opis projektowanych rozwiazan

Przebudowywany odcinek drogi tgczgcy miejscowosci Slesin, Rézopole i Piotrkowice
stanowi¢ bedzie kontynuacje przebudowywanej drogi powiatowej nr 3210P relaciji
Rézopole — Wola Podtezna.

Projektowane parametry techniczne:

— klasa techniczna Z

— predkosc¢ projektowa Vp =50 km/h
— szerokosc jezdni 6,0m

— szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m

— szerokosc¢ zatoki autobusowe] 3,0m
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— szerokos¢ chodnika

— szerokosc¢ zjazdow

— szerokosc¢ poszerzenia na tuku:

— pobocza

— pobocza

— poch. poprzeczne jezdni na prostych
— poch. Poprzeczne jezdni na tukach
— poch. Poboczy utwardzonych

— poch. Poboczy gruntowych

— kategoria ruchu

— odwodnienie

wg projektu zagospodarowania terenu
wg projektu zagospodarowania terenu
wg projektu zagospodarowania terenu
1,0 m (twarde ulepszone),

1,0 m (gruntowe)

daszkowe 2%

daszkowe 2% i jednostronne 3-5%,
tak jak na jezdni

6%,

KR 3,

odwodnienie powierzchniowo do
profilowanych rowow trapezowych i
kolektorow deszczowych

Zestawienie powierzchni i elementéw zagospodarowania:

— powierzchnia chodnikéw — 6 529 m?,

— powierzchnia zieleni — 5 730 m?.

powierzchnia nawierzchni jezdni — 17 792 m?,

powierzchnia poboczy utwardzonych — 3 388 m?
powierzchnia zjazdow z kostki brukowej — 1 828 m?,
powierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego — 1 187 m?,
powierzchnia zatok autobusowych — 303 m?,
powierzchnia poboczy gruntowych — 3 142 m?,

6. Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Projektuje sie nastepujacg konstrukcje nawierzchni:

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA PRZY JEZDNI Z KOSTKI
BRUKOWEJ BETONOWEJO GR 6 CM

[ | kostka brukowa betonowa (szara) gr. 6 cm,
u podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 5 cm,
u warstwa z piasku srednioziarnistego o gr. 10 cm po zageszczeniu,

Razem grubos¢ konstrukcji wynosi - 21 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDU
Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ O GR 8 CM

[ | kostka brukowa betonowa (czerwona) gr. 8 cm,

[ | podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

[ | podbudowa z chudego betonu o gr. 20 cm po zageszczeniu,

| warstwa z piasku srednioziarnistego o gr. 10 cm po zageszczeniu,

Razem grubos¢ konstrukcji wynosi - 41 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOKI AUTOBUSOWEJ
Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ O GR 8 CM
[ | kostka brukowa betonowa (czerwona) gr. 8 cm,
u podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
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| podbudowa z betonu C16/20 o gr. 20 cm po zageszczeniu,

[ | grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa i gr. 15 cm po
zageszczeniu,
[ | warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego gr. 30 cm

Razem grubosé¢ konstrukcji wynosi - 76 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI ORAZ POSZERZENIA

nawierzchnia z mieszanki SMA o gr. 4 cm,

warstwa wigzgca z mieszanki mineralno bitumicznej o gr. 5 cm,
geosiatka,

warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno bitumicznej o sr. gr. 3 cm,
warstwa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm o gr. 8 cm,

warstwa z kruszywa tamanego 31,5-63 mm o gr. 12 cm,

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa o gr. 15 cm po
zageszczeniu,

Razem grubos¢ konstrukcji wynosi - 44 cm

7. Kolizje i uzbrojenia

Na terenie prowadzenia robét znajduje sie uzbrojenie terenu. Zachowac¢ srodki
ostroznosci podczas prowadzonych robodt. Przed rozpoczeciem prac na lezy
powiadomi¢ odpowiednie jednostki odpowiedzialne za sieci oraz uzgodni¢ i uzyskac
ich zgode na rozpoczecie prac. Wykopy w miejscach o duzej gestosci sieci nalezy
wykonywacé recznie zachowujgc srodki ostroznosci oraz przepisy BHP.

8. Organizacja ruchu

Na czas prowadzenia robot nalezy opracowac projekt organizacji ruchu na czas
wykonywania robot poprzez etapowe potdwkowe zamkniecia pasa ruchu
sterowane sygnalizacjg swietlng. Wykonanie robdt nawierzchniowych na catej
szerokosci jezdni poprzez zamkniecie odcinka drogi i wykonania objazdow.

Po wykonaniu przebudowy drogi powiatowej zachodzi potrzeba zmiany statej
organizacji ruchu — wg odrebnego opracowania stanowigcego integralng czesc¢
projektu budowlanego.

9. Uwagi kohcowe

Wszystkie materiaty uzyte do budowy oraz sposéb wykonania robdt winny
odpowiada¢ wymaganiom norm panstwowych branzowych i odpowiednim
obowigzujgcym przepisom.

Podczas wykonywania robot nalezy przestrzega¢ zasad BHP oraz prawidiowo
oznakowa¢ teren budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zgodnie
z opracowanym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

Opracowat :
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury Nr 1126 z dnia 23 czerwca 2003r.

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa drogi powiatowej nr 3210P relacji: DW 263 - Rozopole — Lichen
Stary — Wola Podtezna — DW 266 na odcinku tgczgcym miejscowosci Rézopole —
Piotrkowice.

Dane inwestora:
Powiat Koninski
Al. 1 Maja 9,

62 - 510 Konin

Dane projektanta:

mgr inz. Bartosz Urbaniak ,
ul. Hiacyntowa 3/17,
62-510 Konin

Zakres robét:

— roboty przygotowawcze i rozbiérkowe,
— wykonanie robo6t ziemnych,

— wykonanie odwodnienia,

— wykonanie przepustow drogowych

— wykonanie poszerzenia jezdni

— wykonanie robét nawierzchniowych,
— roboty wykonczeniowe i porzgdkowe.

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
Obok rejonu przewidzianego do realizacji zadania znajdujg sie dziatki budowy
zabudowane — budynki jednorodzinne.

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stworzy¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludnosci:
Droga powiatowa nr 3210P

Przewidywane zagrozenie wystepujace podczas realizacji roboét
budowlanych:

Roboty nie stwarzajg szczegdlnego zagrozenia dla  zdrowia, wymagajg

przestrzegania przepisow BHP obowigzujgcych przy wykonywaniu robét

drogowych.

Nalezy opracowaé instrukcje zabezpieczenia podczas robét. Przejscia dla

pieszych w rejonie robot wygrodzi¢ zaporami a ruch pieszy skierowacC na drugg

strone ulicy. Powiadomic okolicznych mieszkancéw o trwajgcych utrudnieniach w

ruchu drogowym.

Sposo6b prowadzenia instruktazu pracownikéw:

- instruktaz ogoélny przed przystgpieniem do robdét budowlanych na placu
budowy,

- instruktaz stanowiskowy przed rozpoczeciem robét niebezpiecznych
(w pasach drogowych, w strefie pracy koparki)
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- szkolenia udokumentowane na pisSmie przez prowadzgcego szkolenie
I szkolonego.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia:

- roboty w pasie drogowym mogg wykonywa¢ wytgcznie pracownicy
w ubraniach ochronnych obeznani z wykonywaniem robo6t drogowych,
przeszkoleni zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

—  wystarczajgce i powszechnie stosowane srodki techniczne przy robotach
drogowych stanowig urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu i oznakowania robot
przewidziane
w projekcie organizacji ruchu na okres prowadzenia robot w pasie
drogowym,

- przy pracach w niebezpiecznych wykopach zapewni¢ wtasciwg obudowe
wykopu,

—  wykonanie prac niebezpiecznych w zespotach min. 2 osobowych,

- zapewnienie dostepnosci do telefonu w biurze Kierownika Budowy w celu
powiadomienia stuzb ratowniczych.

Opracowat :
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Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Zgodnie z art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (DZ. U. z

2017 r. poz. 1332 ze zmianami) niniejszym o$wiadczam, ze projekt budowlany:
Przebudowa drogi powiatowej nr 3210P relacji: DW 263 - Rézopole — Lichen Stary —
Wola Podfezna — DW 266 na odcinku tgczgcym miejscowosci Roézopole —

Piotrkowice

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Projektant:

Projektant:

Sprawdzajacy:
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