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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego remontu nawierzchni drogi powiatowej

nr 4320P w m. Ciswica

1.0. DANE OGOLNE

1.1. Nazwa budowy:
Remont drogi powiatowej nr 4320P na odcinku Lipice - Ciswica

1.2. Inwestor: ]
POWIAT KONINSKI

1.3. Zamawiajgcy:
Zarzad Drog Powiatowych w Koninie

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1. Umowa z Zamawiajgcym

2.2.  Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000.

2.3. Pomiary wykonane w terenie.(pomiar grubosci warstw, pom. nosnosci, dok. fot. i wizja w terenie)
24, Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwigzan dokonane z zainteresowanymi.

2.5. Obowigzujgce normy, ustawy i przepisy techniczne.

3.0. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest remont drogi powiatowej nr 4320P w obr. geod. Borowiec Stary
dz. 421 oraz obr. Zaguznica dz. 442.
Inwestycja obejmuje:
e roboty pomiarowe,
e ciecie nawierzchni bitumicznych,
* roboty rozbiérkowe,
e oczyszczenie i wyprofilowanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa wapiennego,
« rozbiorke i frezowanie profilujgce istniejgcej nawierzchni bitumicznej,
« remont czgstkowy istniejgcej nawierzchni bitumicznej
* wyrdéwnanie istniejgcej warstwy z kruszywa wapiennego tluczniem kamiennym.
« wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,
e Ulozenie siatki zbrojeniowej,
* wykonanie warstwy Scieralnej,
» wyprofilowanie poboczy i oczyszczenie rowow
» urzgdzenie terendw zielonych.

4.0. LOKALIZACJA1SYTUACJA

Planowany remont dotyczy odcinka zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 4320P
w m. Ciswica i obejmuje dziatki 421 w obr. Borowiec Satry oraz dziatki 442 w obr. Zaguznica.
Projektowany odcinek przebiega poprzez tereny lesne o intensywnym zadrzewieniu.

5.0. STAN ISTNIEJACY

Rozpatrywany odcinek drogi posiada jezdnie z betonu asfaltowego o szer. ok. 2,7m, poszerzenie
jezdni o szer. ok. 2,5m o nawierzchni z kruszywa wapiennego, obustronne pobocza gruntowe o
nieregularnym ksztalcie oraz obustronne rowy drogowe. Istniejgca nawierzchnia jezdni jest w ztym
stanie technicznym liczne spekania siatkowe, ubytki i wyboje, natomiast poszerzenie jezdni z
kruszywa wapiennego posiada liczne nieréwnosci i jest zanieczyszczone gruntem i $ciotkg lesna.
Pobocza wymagajg korekty i wyrOwnania natomiast w rowach zalega Scidtka lesna. Odcinek



rozpoczyna Sie na skrzyzowaniu o nawierzchni bitumicznej z drogg gminng na Ciswice Nowg i
konczy sie przy zjezdzie na dukt lesny w kierunku Borowca Starego. W obszarze rozpatrywanego
odcinka wystepujg urzgdzenia infrastruktury technicznej naziemnej w postaci napowietrznej linii
telekomunikacyjnej. Lokalizacje w/w urzgdzen przedstawia mapa sytuacyjno-wysokosciowa.

6.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1. Zagospodarowanie terenu oraz projektowane para  metry

Projektuje sie poszerzenie jezdni do szer. 5,0 m wraz ze wzmochieniem konstrukcji istniejgcej
nawierzchni z betonu asfaltowego, wzmocnienie istniejgcego poszerzenia jezdni z kruszywa
wapiennego oraz wyréwnanie i wzmochienie istniejgcych poboczy drogowych o szer. 1,0m.
Zaplanowano roéwniez oczyszczenie istniejgcych rowéw drogowych i uporzgdkowanie terenow
zielonych. Poszerzenie konstrukcji jezdni polegac bedzie na odcieciu wewnetrznej krawedzi jezdni
bitumicznej do szer. ok 2,5m frezowaniu profilujgcym istniejgcych wyboi i naprawie ubytkoéw w/w
nawierzchni.  Zaplanowano oczyszczenie istniejgcego poszerzenia z kruszywa wapiennego
polegajgce na zebraniu warstwy zabrudzonego kruszywa na gt. ok 3-4 cm wyréwnaniu poprzez
utozenie na wierzch warstwy tlucznia granitowego 0-31,5mm do poziomu sfrezowanej nawierzchni.
Z uwagi na stabg nos$nosc¢ podioza zaplanowano jego wymiane i wzmochienie poprzez utozenie
warstwy gruntu stab. cementem. Ponadto zaprojektowano wzmocnienie istniejgcych konstrukcji
poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego o $r. gr. 3cm, siatki zbrojeniowej
(geosiatki) oraz warstwy scieralnej z betonu asfaltowego o gr. 4 cm na projektowanej szerokosci.

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

- kategoria drogi: powiatowa

- klasa drogi: L - Lokalna

- rodzaj przekroju drogi: jednojezdniowa, dwukierunkowa
- szeroko$¢ jezdni: 50m

- szerokoSc poboczy: 1,0m

- spadek poprzeczny jezdni: daszkowy — 2,0%

- spadek poprzeczny pobocza: jednostronny — 6,0% - od jezdni

6.2. Przekrdj podtu zny

Nie planuje sie zmiany parametréw istniejgcego przekroju podtuznego, frezowanie profilujgce oraz
warstwa wyréwnawcza skorygujg przebieg pochylenia.

Wysokosci na projektowanej jezdni nalezy wyznaczy¢ w oparciu o:

- rzedne istniejgcego uksztattowania terenu, w tym istniejgcej jezdni z betonu asfaltowego,

6.3. Przekroje konstrukcyjne

KONSTRUKCJA DLA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI JEZDNI Z BET. ASFALTOWEGO

- Warstwa scieralna z bet. asfaltowego KR3 gr. 4 cm

- Wzmochnienie istn. konstrukcji siatkg zbrojeniowg

- Warstwa wyréwnawcza z bet. asfaltowego $r. gr. 3 cm

- Istniejgca warstwa z betonu asfaltowego o $r. gr. 4 cm

- Istniejgca warstwa kruszywa kamiennego (wapiennego) o $r. gr. 15 cm
- Grunt rodzimy

KONSTRUKCJA DLA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI Z KRUSZYWA WAPIENNEGO

- Warstwa scieralna z bet. asfaltowego KR3 gr. 4 cm

- Wzmochnienie istn. konstrukcji siatkg zbrojeniowg

- Warstwa wyréwnawcza z bet. asfaltowego $r. gr. 3 cm

- Warstwa kruszywa kamiennego stab. mechanicznie 0-31,5mm gr. 5 cm

- Istniejgca warstwa kruszywa wapiennego do oczyszczenia i wyréwnania o $r. gr. 12 cm
- Grunt rodzimy

KONSTRUKCJA POBOCZA
- Warstwa kruszywa wapiennego zmieszanego z destruktem gr. 10 cm



Zestawienie powierzchni elementéw zagospodarowania

- nawierzchnia z betonu asfaltowego: 2900,0 m?

- wzmocnione pobocza gruntowe: 1160,0 m?

6.4. Odwodnienie

W celu odwodnienia projektowanej drogi zaprojektowano odpowiednie spadki poprzeczne oraz
wyréwnanie profilu, zaplanowano wyréwnanie i nadanie spadkéw poboczom oraz oczyszczenie
istniejgcych rowdw.

6.5. Organizacja ruchu

Dotychczasowa organizacja nie ulega zmianie.Na czas robot nalezy sporzgdzi¢ osobng
dokumentacje i uzyskac zgode na prowadzenie robét w pasie drogi powiatowe;.

6.6. Oswietlenie
Nie dotyczy.

6.7. Roboty ziemne

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne polegajgce na wymianie stabego podioZza oraz
korytowaniu i wyréwnaniu istniejgcych poboczy gruntowych.

7.0. SPOSOB WYKONANIA ROBOT

7.1. Wykonanie robét rozbiérkowych

Roboty rozbiérkowe elementéw drog obejmujg ciecie frezowanie i usuniecie z terenu budowy
nawierzchni z betonu asfaltowego oraz oczyszczenie i usuniecie zanieczyszczonej warstwy
podbudowy z kruszywa wapiennego . Dokumentacja projektowa nie zawiera planu rozbiérek,
Inspektor moze polecic Wykonawcy sporzgdzenie dokumentaciji, w ktérej zostanie okreslony
przewidziany odzysk materiatow.

Zaleca sie roboty rozbiérkowe wykonywac mechanicznie w sposéb okreslony przez Inspektora.
Wszystkie elementy mozZliwe do powtornego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez
powodowania zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie stajg sie wlasnoscig Wykonawcy,
powinien on przewiez¢ je na miejsce okreslone lub wskazane przez Inwestora.

Doly (wykopy) powstate po rozbiorce elementéw drég znajdujgce sie w miejscach, gdzie zgodni z
dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy drogowe, powinny byc¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowej.

7.2. Roboty pomiarowe i wyznaczenie punktow wysokosciowych

W zakres rob6t pomiarowych, zwigzanych z wyznaczeniem drog, placow, chodnikow i punktéw

wysokosciowych wchodzg:

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego punktéw gtéwnych drogi i punktow wysokosciowych,

b) uzupetnienie sytuacji dodatkowymi punktami (punkty posrednie),

c) wyznaczenie przekrojow poprzecznych,

d) zastabilizowanie punktéw w sposéb trwaly, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w
sposob ulatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie.

7.3. Wykonanie, profilowanie i zageszczenie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny byc¢ wczesniej
przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w punktach charakterystycznych lub w inny sposéb zaakceptowany
przez Inspektora. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umoZliwia¢ naciggniecie sznurkow
lub linek do wytyczenia rob6t w odstepach nie wiekszych, niz co 10 metrow. Rodzaj sprzetu, a w
szczegoblnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone sg roboty i do
trudnoSci jego odspojenia. Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokoSc¢ nie pozwala na
zastosowanie maszyn, na przyktad w przypadku wykonywania chodnika. Sposéb wykonania musi
by¢ zaakceptowany przez Inspektora. Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢
odwieziony na odklad w miejsce wskazane przez Inwestora.

Przed przystgpieniem do profilowania podioze powinno byc¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczen. Do profilowania podioza nalezy stosowac réwniarki, spycharki lub koparko-
tadowarki. Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy przystgpi¢ do jego zageszczania.
Zageszczanie podtoza nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego



od Is= 0,97-1,0. Podtoze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w
dobrym stanie. Jezeli po wykonaniu robo6t zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podioza
nastgpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do ukladania warstw
nawierzchni, to powinien on zabezpieczy¢ podioze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przykfad
przez roztozenie folii lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inspektora. Jesli nie zostanie to
uczynione to wykonawca winien doprowadzi¢ koryto do stanu zaakceptowanego przez Inspektora.

7.4. Wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego

Podtoze pod podbudowe tluczniowg powinno spetnia¢ wymagania okreslone w SST. Podbudowa
tluczniowa powinna by¢ ulozona na oczyszczonym i wyrownanym podiozu istniejgcej warstwy
kruszywa wapiennego. Podbudowa powinna by¢ wytyczona w sposdb umoZliwiajgcy jej wykonanie
zgodnie z dokumentacjg projektowg lub wedtug zalecen Inzyniera, z tolerancjami okreslonymi w
specyfikacjach. Paliki lub szpilki do prawidiowego uksztattowania podbudowy powinny by¢
wczesniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi drogi i w rzedach
réwnolegtych do osi drogi lub w inny sposob zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie
palikow lub szpilek powinno umoZzliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robot w
odstepach nie wiekszych niz co 10 m.

Minimalna grubos$¢ warstwy podbudowy z tlucznia nie moze by¢ po zageszczeniu mniejsza od 1,5-
krotnego wymiaru najwiekszych ziaren tlucznia. Maksymalna grubos¢ warstwy podbudowy po
zageszczeniu nie moze przekracza¢ 20 cm. Zageszczanie podbudowy o przekroju daszkowym
powinno rozpoczgc¢ sie od krawedzi i stopniowo przesuwac sie pasami podiuznymi, czesciowo
nakfadajgcymi sie w kierunku osi jezdni. Grubos¢ warstwy luznego kruszywa drobnego powinna byc¢
taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostaty wypelnione kruszywem
drobnym. Nastepnie warstwa powinna by¢ przywatowana walcem statycznym gtadkim o nacisku
jednostkowym nie mniejszym niz 50 kN/m, albo walcem ogumionym w celu dogeszczenia kruszywa
poluzowanego w czasie szczotkowania. Podbudowa po wykonaniu, a przed utoZeniem nastepnej
warstwy, powinna byc¢ utrzymywana w dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za
zgodg Inzyniera, gotowg podbudowe do ruchu budowlanego, to jest obowigzany naprawi¢ wszelkie
uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewfasciwego
utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robot.

7.5. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego.

Podioze (podbudowa Ilub stara warstwa Scieralna) pod warstwe wigzgcg, Scieralng lub
wyréwnawczg z betonu asfaltowego powinno by¢ na catej powierzchni: ustabilizowane i nosne,
czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa, wyprofilowane, rowne i bez kolein,
suche.

Wymagana rownos¢ podituzna powinna by¢ zgodna z rozporzgdzeniem dotyczgcym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne. Uzyskanie wymaganej trwatosci
nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potgczenia miedzy warstwami i ich wspotpracy w
przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.

Podloze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie potgczenia miedzy
warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy
warstwami.

Skropienie lepiszczem podioza (np. z warstwy wigzgcej asfaltowej), przed uloZzeniem warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w przeliczeniu na pozostate
lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m2, przy czym:

- zaleca sie stosowac emulsje modyfikowang polimerem,

- ilos¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podtoza oraz porowatosci mieszanki ;
jesli mieszanka ma wiekszg zawartoS¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzyc wiekszg ilosc lepiszcza
do skropienia, ktére po utoZzeniu warstwy Scieralnej uszczelni jg.

Skrapianie podtoza nalezy wykonywac rGwnomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np. skrapiarki
do lepiszczy asfaltowych.

Mieszanke z betonu asfaltowego mozna wbudowywac¢ na odpowiednio przygotowanym podtozu.
Mieszanke z betonu asfaltowego nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Temperatura podtoza pod rozkladang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.
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