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TEMAT: Przebudowa drogi powiatowej nr 3250P na odcinku Lisiec Wielki — Niklas
ADRES: Droga powiatowa nr 3250P.
KAT. OBIEKTU: XXV -Drogi i elementy drog publicznych
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OPIS TECHNICZNY

do projektu organizacji ruchu — statej organizacji ruchu dla inwestycji polegajgcej na

przebudowe drogi powiatowej nr 3250P na odcinku Lisiec Wielki - Niklas

1. Podstawy opracowania

1. Zlecenie Inwestora;

2. Projekt budowlany

3. Wizja lokalna i wstepne uzgodnienia;
4. Uzgodnienia z zainteresowanymi;
5

Obowiqzujgce w tym zakresie przepisy i zarzqgdzenia.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla drogi powiatowej nr
3250P Lisiec Wielki - Niklas wg projektu budowlanego pn. ,Przebudowa drogi powiatowej nr
3250P na odcinku Lisiec Wielki - Niklas”. Przedmiotowa droga zostata zakwalifikowana do
kategorii drég publicznych (Powiatowa) o nr ewidencyjnym nr 3250P i klasie technicznej L. Jest
drogq dwukierunkowq, posiadajgcq po jednym pasie ruchu szerokosci 2,75 w kazdym kierunku.
Na rozpatrywanym odcinku posiada jezdnie o nawierzchni twardej, wykonanej z betonu
asfaltowego. Droga objeta przedmiotowym opracowaniem znajduje sie na terenie powiatu
Koninskiego, posiada przekrdj uliczny i drogowy 2z chodnikami zlokalizowanymi przy krawedzi
jezdni i oddzielonej od jezdni kraweznikiem betonowym. Poczqgtek drogi to skrzyzowanie z ulicq
Makowg w m. Lisiec Wielki i kontynuacja DP 3250P, natomiast koniec to granica powiatu
Koninskiego/Tureckiego. Po DP3250P odbywa sie ruch samochoddéw osobowych 350szt./dobe,
ciggnikow rolniczych 50szt./dobe oraz maty ruch samochoddéw ciezarowych w ilosci okofo

20szt./dobe

Dtugosc¢ rozpatrywanego odcinka wynosi okofo 994m. Jezdnia drogi jest znacznie zdegradowana,
wystepujg znaczne ubytki, zagtebienia na catym odcinku. Staba szczelnos¢ nawierzchni powoduje
systematyczne zawilgocenie korpusu drogowego w okresie zima — wiosna; jesieri - zima, co w

konsekwencji powoduje uszkodzenia.

Przebudowa ma na celu poprawe bezpieczeristwa ruchu uzytkownikéw drogi powiatowej
Wprowadzenie organizacji ruchu wynika z planowanej przebudowy drogi oraz sporzgdzenie

projektu statej organizacji ruchu zgodnego z obowiqzujgcymi przepisami.



3. Organizacja ruchu

Oznakowanie istniejgce :

Istniejgca organizacja ruchu to oznakowanie skrzyzowan z drogami powiatowymi, znakami
podporzgdkowania A-7 oraz drogami gminnymi krzyzujqcymi sie z drogq 3250P wskazujgcymi
pierwszenstwo jazdy na drodze powiatowej Lisiec -Niklas. Istniejgce oznakowanie pozostaje bez

zmian z wyjgtkiem przesuniecia lokalizacji znakow D42, D43, E-17a, E-17b, E-13.

Oznakowanie projektowane:

Organizacja ruchu pozostaje bez zmian, istniejgce oznakowanie wzdtuz odcinka przebudowy
nalezy zdemontowac na czas robot drogowych oraz ponownie zamontowac po robotach wraz z

wymiana tarczy znakéw A-7 na odpowiadajgce wymaganiom okreslonych dla takiej kategorii.

W ramach istniejgcej organizacji wyznaczono przejscia dla pieszych, przejscia rozmieszczono
zgodnie z obowiqzujgcymi wymogami okreslonymi w rozporzqdzeniu dot. warunkow technicznych
umieszczania znakow drogowych. Przy skrzyzowaniu z ulicq Makowgq, oraz przy przejsciu dla
pieszych przy peronach autobusowych zaprojektowano znak D-6 Aktywny. Znaki D-6 wraz z
przejsciami dla pieszych zaprojektowano réowniez przy skrzyzowaniach wzdfuz projektowanego
ciggu chodnika. Przy peronach autobusowych zaprojektowano oznakowanie pionowe D-10 oraz
poziome P-17. Wozdtuz krawedzi jezdni przy poboczu z betonu asfaltowego zaprojektowano
oznakowanie poziome P-7d (przy zajazdach indywidualnych wzdtuz pobocza z betonu

asfaltowego nalezy wykonac line przerywang P-7c).

Znaki aktywne — zaprojektowano lokalizacje dla 4 znakéw aktywnych - System Aktywnej

Informacji Wizualnej na przejsciach dla pieszych.

Rozmieszczenie poszczegdlnych znakdw ukazuje — Plan Statej Organizacji Ruchu rys. 2.1i 2.2

Tabela 1.0 Podstawowe wymiary znakow kategorii A, B, C i D (wymiary podano w mm)

Grupy Symbol
Kategorie znakéw




znakéw A B C D
Ostrzegawcze |Nakazu|Zakazu Informacyjne

dlugosc srednica dlugosc wysokosc
boku podstawy n=(0, 1, 2)
wielkie w 1200 1000 1200 1200+300n
duze D 1050 900 900 900+225n
srednie S 900 800 600 600+150n
male M 750 600 600 600+150n
mini mi 600 400 400 400+100n

Dla drogi powiatowej nalezy stosowac¢ znaki typu S z wyjgtkiem tablic D-1 oraz T-6, ktdre

przewiduje sie wielkosci M, dla drég gminnych nalezy stosowac znaki typu M

Dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego

spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy stosowac

materiafy odblaskowe. Typy materiatow odblaskowych do stosowania w zaleznosci od miejsca ich

lokalizacji i klasy drogi przedstawiono w tabeli 2.0

Tabela 2.0. Typy folii odblaskowej uZytej na lica znakéw w zaleznosci od lokalizacji znaku

drogowego — wymagania minimalne

Usytuowanie drogi drogi
znaku drogi krajowe wojewddzkie | powiatowe i
gminne
autostrady drogi drogi inne drogi
i drogi dwujezdniowe | jednojezdniowe | jednojezdniowe

ekspresowe miedzynarodowe
obok jezdni 2 2 2 1(%) 1(%*) 1(¥)
nad jezdnia |pryzmatyczna 2 2 2 2 2

(*) W przypadku znakow A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii
odblaskowych typu 2




4. Analiza skutkow dla uczestnikow ruchu:

Wszystkie uzyte oznakowanie w opracowanym projekcie organizacji ruchu zostaty poprzedzone

analizg skutkdéw dla uczestnikéw ruchu jakie niesie ich wprowadzenie. Wprowadzajgc zmiany w

istniejgcej organizacji ruchu uwzgledniono potrzeby wszystkich uzytkownikdéw ruchu drogowego.

Nie mniej ponad wszystko niniejszy projekt organizacji ruchu stawia standardy bezpieczeristwa

ruchu drogowego, a takze przepisy i wytyczne.

Lokalizacje znakdw zapewniajqg odpowiedniq organizacje ruchu. Ustawienie znakow zakazu i

informacyjnych zgodnie z niniejszym projektem zminimalizuje prawdopodobierstwo powstawania

zdarzen drogowych.

Projektowana organizacja ruchu zostata opracowana w oparciu o:

1
2.

4.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2017 poz. 1260)
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. Nr 177, poz. 1729)

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.
(Dz.U. 22003 r. Nr220, poz.2181 z pézn.zm.)

Zarzgdzenie nr 75 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2010

roku w sprawie typowych schematdw oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym.

Termin wprowadzenia stafej organizacji ruchu - 31.12.2020

Opracowat
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