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OPIS TECHNICZNY
dot.: Remontu drogi powiatowej nr 3195P na odcinku od skrzyzowania z drogq
wojewodzkq nr 266 do skrzyzowania z drogg gminng

1.0. DANE OGOLNE

1.1. Nazwa zadania:

Remont drogi powiatowej nr 3195P na odcinku od skrzyzowania z droga wojewddzka nr
266 do skrzyzowania z droga gminna.

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1.  Zlecenie

2.2.  Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:1000.

2.3.  Pomiary uzupetniajgce wykonane w terenie.

2.4.  Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwiqzarn dokonane z Inwestorem.
2.5.  Obowiqzujgce normy, rozporzgdzenia i przepisy techniczne.

3.0. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest remont drogi powiatowej nr 3195P w obr. geod. Tomistawice, gm.
Wierzbinek.

W zakres zadania wchodzg:

roboty pomiarowe,

roboty rozbiorkowe,

oczyszczenie istniejgcego przepustu drogowego,

przebudowe istniejgcego przepustu drogowego,

odtworzenie istniejgcych nawierzchni,

remont nawierzchni jezdni — utozenie nowych warstw z betonu asfaltowego,,
wykonanie zjazdow z betonu asfaltowego

wykonanie wzmocnionych poboczy,

uporzgdkowanie terenu.

ASANE VA NENE N NENAN

4.0. LOKALIZACIA ORAZ STAN ISTNIEJACY

Rozpatrywany odcinek drogi powiatowej nr 3195P o dtugosci ok 900m zlokalizowany jest na dziafce
o nr ewid. 180, przebiega od skrzyzowania z drogg wojewddzkqg W266 do skrzyzowania z drogg
gminng w miejscowosci Tomaszewo. Remontowana droga powiatowa przebiega przez miejscowosc
Tomistawice w obszarze o zabudowie jednorodzinnej oraz poprzez tereny pdl uprawnych.
Rozpatrywany odcinek drogi posiada jezdnie z betonu asfaltowego o szer. ok. 5,0 m, , obustronne
zawyzone pobocza gruntowe. Istniejgca nawierzchnia jezdni jest w ztym stanie technicznym posiada
spekania siatkowe i nieliczne ubytki. Pobocza majq nieregularny ksztaft i wymagajq sciecia i
wzmocnienia. W obszarze rozpatrywanego odcinka wystepujq urzqdzenia infrastruktury technicznej
naziemnej w postaci napowietrznej linii energetycznej wraz z przytgczami, sie¢ wodociggowa oraz
sie¢ telekomunikacyjna. Wody opadowe oraz roztopowe przejmowane sq przez istniejgce pobocze i
skarpy. Wody opadowe w wyniku ztego stanu technicznego jezdni i zawyZzonych poboczy gromadzq
sie na jezdni.



5.0. ZAKRES REMONTU | PARAMETRY TECHNICZNE
5.1. Zakres prac remontowych

W razie koniecznosci wykonac rozbidrke uszkodzonej nawierzchni i jej remont czqstkowy nastepnie
wykonac frezowanie profilujgce nawierzchni bitumicznej. Przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg
nalezy dokonac rozbidrki i odtworzenia istniejgcej nawierzchni z kostki betonowej. Planuje sie
wyrownanie istniejgcej nawierzchni jezdni oraz nadanie jej odpowiednich spadkdéw poprzecznych i
podfuznych poprzez ufozenie warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej nastepnie wzmocnienie
istniejgcej konstrukcji poprzez utozenie siatki zbrojeniowej na catej szerokosci jezdni. Dodatkowo
nalezy wykonac nowe warstwy konstrukcyjne z betonu asfaltowego dla ruchu KR4: warstwe wiqgzgcg
gr. 6 cm | warstwe Scieralng gr. 5cm. Z uwagi na zty stan techniczny istniejgcych przepustow
drogowych nalezy jeden z nich udrozni¢ oraz oczysci¢ z namutu natomiast drugi nalezy
przebudowac, dokonujqgc jego rozbidrki wraz ze sciankami czofowymi i wykonac nowy przepust z rur
PHED o sr. 600 mm wraz z prefabrykowanymi sciankami oporowymi. Dla zabezpieczenia krawedzi
jezdni oraz umozliwienia bezpiecznego zjazdu na sgsiadujgce z drogq nieruchomosci, nalezy
wykonac¢ zjazdy z betonu asfaltowego o dtugosci. 1,0m i szerokosci 4,0-5,0m. Ponadto nalezy
wykonac pobocza z ttucznia kamiennego z warstwq wierzchniq z granulatu asfaltowego, wymienic
lub naprawic¢ istniejgce znaki pionowe oraz uporzqdkowac istniejgce tereny zielone poprzez
wyroéwnanie i utozenie warstwy humusu i obsianie trawg.

Parametry techniczne:

- kategoria drogi: powiatowa

- klasa drogi: L - Lokalna

- rodzaj przekroju drogi: jednojezdniowa, dwukierunkowa

- szeroko$¢ jezdni: 5,0m

- szerokos¢ zjazdow: 4,0-5,0m

- szerokos$¢ poboczy: 0,75 m

- spadek poprzeczny jezdni: daszkowy — 2,0%,

- spadek poprzeczny pobocza: jednostronny — 6,0-8,0% - od jezdni

5.2.  Przekroj podiuiny
Odpowiednie spadki poprzeczne i podfuzne zostanqg nadane poprzez frezowanie profilujgce oraz
projektowanq warstwe wyrownawczq z betonu asfaltowego.
Wysokosci na projektowanej jezdni nalezy wyznaczy¢ w oparciu o:
- rzedne istniejqgcej jezdni z betonu asfaltowego
- rzedne istniejgcych skrzyzowan
- rzedne istniejgcych zjazdow,
- uzyskanie prawidtowych pochylen dla odwodnienia drogi.

5.3. Konstrukcja projektowanych elementow

KONSTRUKCIA WZMOCNIENIA JEZDNI Z BET. ASFALTOWEGO

- Warstwa scieralna z AC 11S dla KR4 gr. 5 cm,
- Warstwa wigZzqgca z AC 16W dla KR4 gr. 6 cm,

- Stalowa siatka zbrojeniowa,

- Warstwa wyréwnawcza z AC8W o sr. gr. 3 cm,
- Istniejgca konstrukcja jezdni.

KONSTRUKCJA ODTWORZENIA NAWIERZCHNI JEZDNI NAD PRZEPUSTEM



- Warstwa scieralna z AC 11S dla KR4 gr. 5cm,

- Warstwa wigzgca z AC 16W dla KR4 gr. 6 cm,

- Stalowa siatka zbrojeniowa,

- Warstwa wyrédwnawcza z AC8W o sr. gr. 3 cm,

- Warstwa kruszywa kamiennego 0-31,5mm gr. 20 cm,

- Zasypka piaskowa,

- Rura PHED o sr. 600 mm,

- tawa z betonu C12/15 gr. 15 cm,

- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego gr. 10 cm.

KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWE]J

- Warstwa scieralna z istniejgcej kostki betonowej,

- Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,

- Warstwa kruszywa kamiennego 0-31,5mm gr. 15 cm,

- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 10 cm.

KONSTRUKCJA ZJAZDU Z BETONU ASFALTOWEGO

- Warstwa Scieralna z AC 11S dla KR4 gr. 5 cm,
- Warstwa kruszywa kamiennego 0-31,5mm gr. 15 cm,
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 10 cm.

KONSTRUKCJA POBOCZA

- Warstwa granulatu asfaltowego gr. 5 cm,
- Warstwa kruszywa kamiennego 0-31,5 mm gr. 15 cm.
Konstrukcje projektowanych elementdéw przedstawiajqg przekroje normalne rys. 3.1 - 3.2.

5.4. Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia zaplanowano oczyszczenie oraz przebudowe istniejgcych
przepustéow drogowych. Zaprojektowano rowniez odpowiednie spadki podtuzne i porzeczne.
Dotychczasowy sposdb odwodnienia drogi powiatowej pozostaje bez zmian. Wody opadowe bedg
odprowadzone z nowej nawierzchni na wzmocnione pobocza oraz czesc zielong pasa drogowego i
przylegte skarpy.

5.5. Organizacja ruchu
Docelowa organizacja ruchu pozostaje bez zmian. Natomiast na czas robot nalezy sporzqdzic¢
projekt tymczasowej organizacji ruchu.

5.6. Oswietlenie
Nie dotyczy.

5.7. Roboty ziemne

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne zwiqzane z przebudowq przepustu oraz wykonanie koryt
pod projektowane pobocza . Wykopy wykonywane sposobem mechanicznym koparkami lub
koparko-tadowarkami. Transport gruntu samochodami samowytadowczymi. Wykopy ze skarpami,
o gtebokosci do 1,50 m, bez umocnienia. Dno wykopdw nalezy wykonac¢ zgodnie ze spadkiem
poprzecznym i podtuznym projektowanych elementow, a podtfoze nalezy wyprofilowac¢ zagescic¢
sprzetem wibracyjnym (walce, ptyta, itp.) z uzyskaniem wymaganego wskaznika zageszczenia.

Zasypanie przepustu nalezy wykonywacé warstwami z ich kazdorazowym zageszczeniem do
wymaganego wskaznika zgeszczenia. Grubos¢ wykonania kazdej z warstw nalezy dostosowac do

rodzaju gruntu i zastosowanego sprzetu zageszczajgcego.



6.0. TECHNOLOGIA ROBOT

5.1. Wykonanie robot rozbidrkowych

Roboty rozbidrkowe elementdw drdg, chodnikow i placéw obejmujq rozbidrke i usuniecie z terenu
budowy nawierzchni z betonu asfaltowego i nawierzchni z kostki betonowej oraz podbudow w/w
elementow. Dokumentacja kosztorysowa zawiera rozbiorki, obejmujgce zakres prac rozbidrkowych,
pomimo to Inspektor moze poleci¢ Wykonawcy sporzqdzenie dokumentacji, w ktdrej zostanie
okreslony przewidziany odzysk materiatow.

Zaleca sie roboty rozbiérkowe wykonywac recznie lub mechanicznie oraz w sposob okreslony przez
Inspektora.

Wszystkie elementy mozliwe do powtdrnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez
powodowania zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie stajq sie wtasnosciq Wykonawcy,
powinien on przewiez¢ je na miejsce okreslone lub wskazane przez Inwestora.

Doty (wykopy) powstate po rozbidrce elementow drdg znajdujgce sie w miejscach, gdzie zgodni z
dokumentacjq projektowg bedg wykonane wykopy drogowe, powinny by¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowej.

5.2. Roboty pomiarowe i wyznaczenie punktéw wysokosciowych

W zakres robot pomiarowych, zwigzanych z wyznaczeniem ulic, placow, chodnikéw i punktéw

wysokosciowych wchodzq:

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego punktow gftédwnych drogi i punktéw wysokosciowych,

b) uzupetnienie sytuacji dodatkowymi punktami (punkty posrednie),

c) wyznaczenie przekrojow poprzecznych,

d) zastabilizowanie punktow w sposdb trwaty, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w
sposob utatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie.

5.3. Wykonanie, profilowanie i zageszczenie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢ wczesniej
przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawiac¢ w punktach charakterystycznych lub w inny sposob zaakceptowany
przez Inspektora. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umozliwiac naciggniecie sznurkdow lub
linek do wytyczenia robdt w odstepach nie wiekszych, niz co 10 metréw. Rodzaj sprzetu, a w
szczegolnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone sq roboty i do
trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokosc¢ nie pozwala na zastosowanie maszyn, na
przyktad w przypadku wykonywania chodnika. Sposéb wykonania musi by¢ zaakceptowany przez
Inspektora. Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢ odwieziony na odktad w
miejsce wskazane przez Inwestora.

Przed przystgpieniem do profilowania podfoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen.
Do profilowania podtoza nalezy stosowac rowniarki, spycharki lub koparko-tadowarki. Bezposrednio
po profilowaniu podtoZza nalezy przystqpi¢ do jego zageszczania. Zageszczanie podtoza nalezy
kontynuowac¢ do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od Is= 0,97-1,0. Podtoze
(koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie. Jezeli po
wykonaniu robot zwiqzanych z profilowaniem i zageszczeniem podfoza nastqgpi przerwa w robotach
i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do uktfadania warstw nawierzchni, to powinien on
zabezpieczy¢ podfoze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyktad przez roztoZzenie folii lub w inny



sposob zaakceptowany przez Inspektora. Jesli nie zostanie to uczynione to wykonawca winien
doprowadzic koryto do stanu zaakceptowanego przez Inspektora.

5.4. Wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego

Podfoze pod podbudowe ttuczniowqg powinno spetnia¢ wymagania okreslone SST. Podbudowa
ttuczniowa powinna byc utozona na podfozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych czgstek gruntu
do warstwy podbudowy. Pod podbudowg ttuczniowg powinna by¢ utozona warstwa
odsqczajgca/odcinajgca. W przypadku zastosowania pomiedzy warstwq podbudowy ttuczniowej
a spoistym gruntem podfoza warstwy odcinajgcej albo odsqczajgcej, powinien byc spetniony
warunek nieprzenikania czgstek drobnych. Podbudowa powinna by¢ wytyczona w sposob
umozliwiajqcy jej wykonanie zgodnie z dokumentacjq projektowq lub wedtug zalecen Inzyniera,  z
tolerancjami okreslonymi w specyfikacjach. Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania
podbudowy powinny by¢ wczesniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi
drogi i w rzedach rownolegfych do osi drogi lub w inny sposdéb zaakceptowany przez Inzyniera.
Rozmieszczenie palikdw lub szpilek powinno umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do
wytyczenia robdt w odstepach nie wiekszych niz co 10 m.

Minimalna grubosc¢ warstwy podbudowy z ttucznia nie moze byc¢ po zageszczeniu mniejsza od 1,5-
krotnego wymiaru najwiekszych ziaren ttucznia. Maksymalna grubos¢ warstwy podbudowy po
zageszczeniu nie moze przekraczac 20 cm. Kruszywo grube powinno by¢ roztoZone w warstwie o
jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki albo réowniarki. Grubos¢ roztozonej warstwy luznego
kruszywa powinna byc¢ taka, aby po jej zageszczeniu i zaklinowaniu osiggneta grubosc projektowang.
Kruszywo grube po roztozeniu powinno by¢ przywatowane dwoma przejsciami walca statycznego,
gtadkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zageszczanie podbudowy o przekroju
daszkowym powinno rozpoczqc¢ sie od krawedzi i stopniowo przesuwac sie pasami podtuznymi,
czesciowo naktadajqcymi sie w kierunku osi jezdni. Grubos¢ warstwy luZnego kruszywa drobnego
powinna by¢ taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostaty wypetnione
kruszywem drobnym. Jezeli to konieczne, operacje rozktadania i wwibrowywanie kruszywa drobnego
nalezy powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo drobne przestanie penetrowac warstwe kruszywa
grubego. Po zageszczeniu cafy nadmiar kruszywa drobnego nalezy usungc¢ z podbudowy szczotkami
tak, aby ziarna kruszywa grubego wystawaty nad powierzchnie od 3 do 6 mm. Nastepnie warstwa
powinna by¢ przywatowana walcem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz
50 kN/m, albo walcem ogumionym w celu dogeszczenia kruszywa poluzowanego w czasie
szczotkowania. Podbudowa po wykonaniu, a przed utoZeniem nastepnej warstwy, powinna by¢
utrzymywana w dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgodq Inzyniera,
gotowqg podbudowe do ruchu budowlanego, to jest obowigzany naprawic¢ wszelkie uszkodzenia
podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewtasciwego utrzymania
podbudowy obcigza Wykonawce robot.

5.5, Wykonanie podbudowy z betonu cementowego

Podbudowe z betonu cementowego zaleca sie wykonywac przy temperaturze powietrza od
5°C do 25°C. Dopuszcza sie wykonywanie podbudowy w temperaturze powietrza powyzej 25°C pod
warunkiem nieprzekroczenia temperatury mieszanki betonowej powyzej 30°C. Wykonywanie
podbudowy w temperaturze ponizej 5°C dopuszcza sie pod warunkiem stosowania zabiegow
specjalnych, pozwalajgcych na utrzymanie temperatury mieszanki betonowej powyzej 5°C przez
okres co najmniej 3 dni.



Betonowania nie mozna wykonywac podczas opadow deszczu. Wbudowanie mieszanki betonowej
w podbudowe nalezy wykonywac recznie lub mechanicznie, przy zastosowaniu odpowiedniego
sprzetu, zapewniajgcego rownomierne rozfozenie masy oraz zachowanie jej jednorodnosci.

Dopuszcza sie reczne wbudowywanie mieszanki betonowej przy wykonywaniu matych robot,
w tym poszerzen i robot o nieregularnych ksztatftach powierzchni, po uzyskaniu zgody InZyniera.

Do zageszczania mieszanki betonowej w podbudowie nalezy stosowad odpowiednie
mechaniczne urzqdzenia wibracyjne, zapewniajqgce jednolite jej zageszczenie. Powierzchnia warstwy
zageszczonej powinna miec jednolitq teksture i potysk, a grube ziarna kruszywa powinny byc
widoczne lub powinny znajdowac sie bezposrednio pod powierzchniq. ~ Bezposrednio po
zageszczeniu nalezy Swiezy beton zabezpieczy¢ przed wyparowaniem wody przez pokrycie jego
powierzchni materiatami wedtug punktu 2.2.8. Nalezy to wykonac przed uptywem 90 min od chwili
zakoriczenia zageszczania. W przypadku pielegnacji podbudowy wilgotng warstwg piasku lub grubej
widkniny nalezy utrzymywaé jg w stanie wilgotnym w czasie od siedmiu do dziesieciu dni. W
przypadku gdy temperatura powietrza jest powyzej 25°C pielegnacje nalezy przedtuzyc do 14 dni.

Stosowanie innych srodkdow do pielegnacji podbudowy wymaga kazdorazowej zgody
InZyniera.

5.6. Wykonanie kraweznikdw na tawach z betonu cementowego

tawe betonowq z oporem zaleca sie wykonywac w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu lub
bezposrednio w korycie powinien by¢ wyrédwnywany warstwami. Betonowanie taw nalezy
wykonywac¢ zgodnie z wymaganiami PN-63/B-06251 [7], przy czym nalezy stosowac¢ co 50 m
szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masq zalewowq. tawe betonowq wykonywacd
jednoczesnie z oporem, wykonangq tawe pielegnowac piaskiem i wodg.

Swiatto (odlegtos¢ gérnej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej i powinno wynosic 8-10 cm. Ustawianie kraweznikdw na tawie betonowej
powinno wykonywac sie na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm po zageszczeniu lub w
inny sposéb zaakceptowany przez Inspektora. Za zgodq Inspektora dopuszcza sie wykonanie faw z
oporem bez szalunku z jednoczesnym ufozeniem kraweznikdw.

5.7. Wykonanie nawierzchni z betonowej kostki brukowej na podsypce cementowo -
piaskowej.

Podsypke piaskowq nalezy zwilzy¢ wodg, réwnomiernie rozscieli¢ i zagesci¢ lekkimi walcami (np.

recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi w stanie wilgotnosci optymalnej.

Podsypke cementowo-piaskowqg mozna przygotowaé w betoniarkach lub pozyskac¢ z zaktadu

betoniarskiego i rozscieli¢ na uprzednio zwilzonej podbudowie.

Rozscielona podsypka powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona w stanie wilgotnym, lekkimi

walcami (np. recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi. Jesli podsypka jest wykonana z suchej

zaprawy cementowo-piaskowej to po zawatowaniu nawierzchni nalezy jq pola¢ wodq w takiej ilosci,

aby woda zwilzyta catq grubos¢ podsypki.

Utozenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-piaskowej zaleca sie wykonywac przy

temperaturze otoczenia nie nizszej niz +50C. Dopuszcza sie wykonanie nawierzchni jesli w ciggu dnia

temperatura utrzymuje sie w granicach od 0oC do +50C, przy czym jesli w nocy spodziewane sg

przymrozki kostke nalezy odpowiednio zabezpieczyc.

Warstwa nawierzchni z kostki powinna by¢ wykonana z elementdw o jednakowej grubosci. Na

wiekszym fragmencie robdt zaleca sie stosowac kostki dostarczone w tej samej partii materiatu, w



ktdrej niedopuszczalne sq rdzne odcienie wybranego koloru kostki. Uktadanie kostki mozna
wykonywac recznie lub mechanicznie. Kostke nalezy uktadac okoto 1,5 cm wyzZej od projektowanej
niwelety, poniewaz po procesie ubijania podsypka zageszcza sie.

Powierzchnia kostek potozonych obok urzgdzen infrastruktury technicznej (np. studzienek, wtazow
itp.) powinna trwale wystawac od 3 mm do 5 mm powyzej powierzchni tych urzqdzen oraz od 3 mm
do 10 mm powyzej korytek sciekowych (sciekow).

Do uzupetnienia przestrzeni przy kraweznikach, obrzezach i studzienkach mozna uzywac elementy
kostkowe wykoriczeniowe w postaci tzw. pofdwek i dziewigtek, majgcych wszystkie krawedzie réwne
i odpowiednio fazowane. W przypadku potrzeby ksztattek o nietypowych wymiarach, wolng
przestrzen uzupetnia sie kostkq cietq, przycinang na budowie specjalnymi narzedziami tngcymi
(przycinarkami, szlifierkami z tarczq itp.).

5.8. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego.

Podfoze (podbudowa Ilub stara warstwa Scieralna) pod warstwe wiqgzqgcq, Scieralng lub
wyrownawczq z betonu asfaltowego powinno by¢ na catej powierzchni: ustabilizowane i nosne,
czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa, wyprofilowane, rowne i bez kolein,
suche.

Wymagana réwnos¢ podtuzna powinna byc¢ zgodna z rozporzgdzeniem dotyczqcym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne. Uzyskanie wymaganej trwatosci
nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potqgczenia miedzy warstwami i ich wspdtpracy w
przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.

Podfoze powinno byc¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie potgczenia miedzy warstwami
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy warstwami.

Skropienie lepiszczem podtoza (np. z warstwy wigzqcej asfaltowej), przed utozeniem warstwy
scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w przeliczeniu na pozostate
lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m2, przy czym:

- zaleca sie stosowac emulsje modyfikowang polimerem,

- ilos¢ emulsji nalezy dobrac z uwzglednieniem stanu podtoza oraz porowatosci mieszanki ;
jesli mieszanka ma wiekszq zawartos¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzyc¢ wiekszq ilos¢ lepiszcza
do skropienia, ktére po utozeniu warstwy scieralnej uszczelni jq.

Skrapianie podtfoza nalezy wykonywac rownomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np. skrapiarki
do lepiszczy asfaltowych.

Mieszanke asfaltowg mozna wbudowywac na odpowiednio przygotowanym podfozu. Mieszanke
asfaltowq nalezy wbudowywac w odpowiednich warunkach atmosferycznych. Temperatura podfoza
pod rozktadang warstwgq nie moze byc¢ nizsza niz +5°C.

UWAGA:

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwracac¢ uwage na istniejgce uzbrojenie
terenu. Do robot przystgpic po doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia, a roboty w jego
obrebie prowadzi¢ recznie. Prace wykonaé¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem gestorow sieci
i zainteresowanych stron.

OPRACOWAL:



